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В работе проведен анализ технологических и организацион­

ных предпосылок, определяющих выбор транспортных и погрузочно 
разгрузочных средств. Дается описание конструкций существую­

щих накопителей, приводится описание разработанной конструк­

ции накопителя ковровых изделий, его расчет, инструкция по 
эксплуатации.
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ВВЕДЕНИЕ
Для легкой промышленности в последние годы характерно внед­

рение нового оборудования, применение новых технологических 

процессов. Это позволяет интенсифицировать технологический 

процесс, повысить производительность труда, сократить числен­

ность персонала, технологическое оборудование.

Однако технический уровень вспомогательного оборудования 

отстает от основного. Если степень механизации основного 

производства составляет в целом по промышленности более 80$, 

то степень механизации труда транспортно-складских работ ос­

тается на уровне 40-45$.

Поэтому подъемно-транспортное оборудование в настоящее вре­

мя все более перестает играть вспомогательную роль в производ­

ственных процессах и превращается в один из решающих факторов, 

определяет возможности современного производства.
Насыщенность средствами механизации трудоемких и тяжелых ра­

бот, уровень механизации технологического процесса определяет 

степень совершенства технологического процесса и производи­

тельность предприятия. Механизация погрузочно-разгрузочных 

работ ведется в основном в следующих направлениях.

а) сокращение затрат труда на транспортные операции в ре­

зультате вредрения цепных, грузонесущих и грузотолкающих кон- 

ве’еров, ленточных конвееров с дистанционным полуавтоматичес­

ким управлением;

б) механизация закрепления и съема полуфабрикатов или гото­

вых изделий путем применения автосъемов на ряде машин, различ­

ных механизированных установок и конвейеры, позволяющих заби­

рать и укреплять перевозимые грузы;

в) механизация складских работ



Одним из наиболее важных резервов роста производительности 

труда является комплексная механизация погрузочно-разгрузочных, 

транспортных и складских работ ( ПРТС), на выполнении которых 

в народном хозяйстве занято большое число трудящихся.

Кроме того, комплексная механизация и автоматизация значитель­

но снижает себестоимость продукции, обеспечивает её высокое ка­

чество, содействует выполнению правил техники безопасности и в 

целом повышает общую культуру производства.

Однако на ряде предприятий имеют еще место такие случаи, ког­

да оригинальные, технически совершенные решения по комплексной 
механизации и автоматизации основных производственных процессов 

недостаточно увязываются с вопросами механизации транспортных и 

погрузочно-разгрузочных работ. Объясняется это недооценкой все 

возрастающей роли и значения транспортных и погрузочно-разгру­

зочных работ на предприятиях в связи с непрерывным увеличением 

объема производства. А Это, в свою очередь, препятствует даль­

нейшему совершенствованию технологических процессов и рациональ­

ной организации всего производственного процесса.

Одним из вопросов, недостаточно решенных в механизации транс­

портных и погрузочно-разгрузочных работ, является строчка и от­

строчка грузов. Отсутствие универсальных типовых конструкций 

захватных устройств обуславливает необходимость применения тя­

желого ручного труда стропальщиков. Кроме того, на подноске,ук­

ладке и выгрузке грузов как на межцеховом, так и на внутрицехо­

вом транспорте занято большое число вспомогательных рабочих.Из 

вышеизложенного следует, что механизация транспортных и погру­

зочно-разгрузочных работ должна проводиться в направлении ис­

пользования таких универсальных средств, которые бы исключали 

применение ручного труда на всех стадиях технологического про­

цесса.



В текстильной промышленности за последние годы проведена 

большая работа по механизации транспортных, погрузочно-разгру­

зочных и некоторых других тяжелых и трудоемких вспомогательных 

работ.

Тем не менее, в настоящее время до 30-35% рабочих основных и 

вспомогательных профессий текстильного производства выполняют 

вручную тяжелые и трудоемкие работы, большая часть которых свя­
зана с осуществлением подъемно-транспортных операций [l] .

Проводимая на предприятиях работа по автоматизации и механи­

зации в основном предусматривает:

сокращение затрат труда на транспортных операциях в результа­

те введрения систем подвесных цепных грузонесущих и подпольных 

цепных грузотолкающих конвейеров, систем подвесных монорельсо­

вых путей с программным управлением электроталями, ленточных 

конвейеров с дистанционным полуавтоматическим управлением плуж- 

ковыми сбрасывателями. На отдельных переходах текстильного произ­

водства с успехом применяются такие средства механизации прерыв­

ного транспорта, как самоходные тележки, малогабаритные наполь­

ные аккумуляторные тягачи с поездами прицепных тележек, аккуму­

ляторные погрузчики со сменными комплектами различи ых грузозах­

ватных устройств и т.д.^

механизацию загрузки и съема полуфабрикатов, которая осуществля­

ется путем применения автосъемов на ряде машин, различных меха­

низированных устройств к конвейерам, позволяющих автоматически 

забирать или укладывать на машины перевозимые грузы; механизацию 

и частичную автоматизацию операций, связанных со взвешиванием 

полуфабрикатов и т.д.;

механизацию и частичную автоматизацию вспомогательных операций 

по чистке и обдувке оборудования и помещений путем внедрения
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пухооборудователей, универсальных подвесных и напольных пыле­

пухоуборочных агрегатов и т.д. ;

агрегирование оборудования для организации поточного процес­

са производства.



I.ТЕХНОЛОГИЧЕСКИЕ И ОРГАНИЗАЦИОННЫЕ ПРЕДПОСЫЛКИ, 
ОПРЕДЕЛЯЮЩИЕ ВЫБОР ТРАНСПОРТНЫХ И ПОГРУЗОЧНО- 

РАЗГРУЗОЧНЫХ СРЕДСТВ

Технологические процессы транспортировки как показывает опыт, 

следует разрабатывать только после тщательного изучения как пе­

ремещаемого груза, так и характера производственного процесса. 

Только в зависимости от физического состояния груза, типа и ха­

рактера производства могут быть определены погрузочно-разрузоч- 

ные и транспортные средства,

I. Виды подъемно-транспортных машин и грузопотоков

Промышленный транспорт по сфере обслуживания делится на внеш­

ний и внутренний.

К задаче внешнего транспорта относится доставка на предприя­

тие сырья, полуфабрикатов, вспомогательных материалов и обору­

дования, необходимых для правильного бесперебойного функциониро­

вания предприятия, вывоз с предприятия готовой продукции и уда­

ление отходов. Как правило, внешние транспортные связи осущест­

вляются железнодорожным, водным ( реже ) и автотранспортом.

Внутренний ( внутрифабричный, внутризаводской ) транспорт пред­

назначается для подачи необходимых материалов ( грузов) со скла­

дов на производственные участки. Внутренний транспорт осущест­

вляет подачу деталей и заготовок с каждой оконченной операции 

на последующую, затем на промежуточный склад, в другой цех или 

на другой производственный участок на последующие операции и, 

наконец, после окончания всех производственных операций, включая 

упаковку, на склад готовой продукции, откуда готовые изделия 

поступают на внешний транспорт ;2/.
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