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Р Е Ф Е Р А Т

Отчет посвящен результатам разработки и исследования 
тиристорного электропривода эмульсионной перегонной машины .
В отчете, состоящем из 26 страниц приведена схема управле­
ния тиристорами, выполненная на базе выпускаемых промышленнос­
тью микросхем*, дано подробное ее ©писание. Приведена инструк­
ция по эксплуатации тиристорного электропривода.
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В в е д е н и е

Технологический процесс, выполняемый на эмульсионной 
перегонной машине предъявляет высокие требования к главному 
электроприводу машины. Так диапазон изменения линейной скорое-* 
ти движения основы равен двадцати, а диапазон изменения часто­
ты вращения двигателя при изменении диаметра навоя - четырем. 
Т .е. общий диапазон регулирования частоты вращения двигателя 
составляет восемьдесят. Кроме того, привод должен обеспечивать 
режимы заправки, тихого хода и постоянство линейной скорости 
движения основы при изменении натяжения основы и диаметра навоя.

В диапазоне рабочих скоростей изменение линейной скорости 
движения основы осуществляется регулированием напряжения на 
якоре двигателя, а изменение частоты вращения двигателя при из­
менении диаметра навоя - регулированием возбуждения двигателя.

Целью данной работы являлась разработка тиристорного пре­
образователя для регулирования напряжения на якоре двигателя 
главного привода эмульсионной перегонной машины. Разработанная 
система управления тиристорами преобразователя базируется на 
использовании выпускаемых отечественной промышленностью инте­
гральных микросхем, что позволяет уменьшить габариты тиристор­
ного преобразователя и повысить надежность его работы.
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I .  СИЛОВАЯ СХЕМА ПРЕОБРАЗОВАТЕЛЯ И ОПИСАНИЕ 

СИСТЕМЫ УПРАВЛЕНИЯ ТИРИСТОРАМИ

В настоящее время для питания цепи якоря двигателя нос» 
тоянного тока применяется большое число разновидностей схем 
тиристорных преобразователей как однофазных, так и многофаз­
ных. По форме выходного напряжения и по построению схемы ти­
ристорных преобразователей могут быть разбиты на три вида: 
полностью управляемые, полууправляемые, полностью управляе­
мые с шунтирующим вентилем. К первым относятся нулевые и мос­
товые схемы различной фазности, содержащие только управляемые 
вентили. Второй вид схем преобразователей - мостовые схемы, 
в плечи которых включена часть неуправляемых вентилем. Они 
могут быть как с шунтирующим вентилем так и без него. Не из­
меняя практически формы выходного напряжения, шунтирующий вен­
тиль делает работу преобразователя более надежной при малых 
выходных напряжениях, позволяет расширить диапазон регулиро­
вания выпрямленного напряжения и избежать толчков тока при 
пуске электропривода. К третьему виду схем следует отнести 
схемы содержащие только управляемые вентили, у которых двига­
тель вместе с добавочным дросселем шунтируется неуправляемым 
вентилем. Это позволяет существенно расширить область непре­
рывных токов с жесткими статическими характеристиками и снизить 
величину пульсации напряжения при малых и средних частотах 
вращения двигателя.

Из всех вышеуказанных схем преобразователей наименьшую 
величину пульсации напряжения на выходе имеет трехфазная мос­
товая схема. Кроме того, мостовые схемы более выгодны и с точ^ 
ки зрения использования трансформатора, режим работы которого 
приближается к режиму обычного понижающего силового трансфор-


