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3 работе проведен анализ технологических и организационных 

предпосылок, определяющих б ы  бор типа у с т р о й с т в а  для  р а з г р у з к и  

лобааов. Дается описание конструкции и работы у с т р о й с т в а  для 

разгрузки лобазов,  его  р а с ч е т ,  мероприятия по технике б е з о п а с ­

ности, расчет производительности .
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ч.

В В Е Д Е Н И Е

ХХУ съезд КПСС поставил новые грандиозные задачи по дальней­

шему развитию народного х о з я й с т в а  нашей страны .  Наряду с с о в е р ­

шенствованием производственных процессов  и ростом производитель­

ности труда немаловажную ролв в решении этих з а д а ч  и г р ае т  меха­

низация погрузочно-разгрузочных и подъемно-транспортных р а б о т .

Выпуск подъемно-транспортного оборудования р а с т е т  в с тр ан е  

быстрыми темпами.

Однако существует явное н е с о о т в е т с т в и е  между относительно вы­

сокой оснащенностью технологичесвих п р оц ессов  основного  производ­

ства и большим удельным весом з а т р а т  ручного труда на всп о м о га­

тельных работах .  Поскольку их уровень  по сравнению с основным 

производством является  более низким, то то р м ози тся  и в целом по­

вышение производительности т р у д а .

Подъемно-транспортные с р е д с т в а  в с т р а н е  выпускают еще более 

трехсот предприятий. Многие неспециализированные предприятия бы­

ли вынуждены организовы вать  не только  п р о и зв о д с т в о ,  но и проекти­

рование оборудования. Как п равило ,  в  р е з у л ь т а т е  изго то вл я ю тся  д а ­

леко не лучшие образцы данного  оборудования.

Одним из примеров эффективного решения проблемы механизации 

и автоматизации вспомогательных р а б о т  -  широкое применение ро б о -  

тов-манипуляторов. Их внедрение с п о с о б с т в у е т  освобождению многих 

людей от тяжелого физического т р у д а ,  повышению прои зводи тельн ос­

ти. Но их разработкой и изготовлением  каждое ведомство  занимает­

ся по-своему, в отрыве от д р у г и х .  В р е з у л ь т а т е  манипуляторы ча­

ще всего уступают лучшим отечественным и зарубежным о б р азц ам .

Из года в год р а с ч е т  потреб н ость  народного х о з я й с т в а  в подъем­

но-транспортном оборудовании, а у д о в л е т в о р я е т с я  она далено не



полностью. Скажем, в э л ек тр о п о гр у зч и к а х  -  на 3 3  пр оц ен та ,  в кра­

нах -  штабелерах -  на 35 % .  Одна из  причин с о с т о и т  в том ,  что тем­

пы производства т а к о го  рода механизмов отстаю т  от  р а зв и т и я  ряда 

других отраслей.  По данным ЦСУ СССР-средне-годовые темпы р о с та  в 

машиностроении были 1 1 , 7 #  в восьмой п я ти л етк е ,  в д е вя то й  -  1 1 , 6 ,  

за четыре года д е с ято й  пятилетки -  9 процентов ,  а в подъемно-тран­

спортном машиностроении с о о т в е т с т в е н н о  -  8 , 4 ;  7 , 5  и 6 , 0  % .  Это о з ­

начает, что различные направления н ауч н о-техн ич еского  п р о гр есс а  

не скоординированы.

Выход из с о зл авш его ся  положения видится во внедрении комплекс­

ной технологии. Необходимо мощная о т р а с л ь  по выпуску грузоподъем­

ных средств и тары. При условии высоких темпов р а зви т и я  подъемно­

транспортного машиностроения на у р о в н е ,  превышающем п о к азател и  

других отраслей,  выпуск продукции в данном сл уч ае  будет повышать­

ся не за  счет увеличения числа предприятий с замкнутым циклом произ­

водства, а за счет  создания за в о д о в  с подетальной и те хн о л о ги ч ес­

кой специализацией.

Необходимо унифицировать узлы и д е т а л и  подъемно-транспортных 

машин и конвейеров.  Унификация должна б а з и р о в а т ь с я  на сокращении 

необоснованной разновидности  продукции, рациональном уменьшении 

конструктивного м н о го о б р ази я ,  со зд ан и е  предприятий, изготовляющие 

отдельные узлы и д е т а л и .

Для создания специализированных предприятий необходимы к ап и тал ь ­

ные вложения. Один из  источников -  исп о л ьзован и е  с р е д с т в  минис­

терств и ведомств ,  которые вкладываются с его д н я  большие суммы в 

развитие "собственн ы х” предприятий по вопросу подъемно-транспортно­

го оборудования.

Практическое решение этих  важнейших воп р осо в  невозможно без  г о ­

сударственного перспективного  плана р а зв и т и я  подъемно-транспортно­

го машиностроения. Возложить его  р а з р а б о т к у  сл е д у е т  же Госплан 

СССР,



Надо создать о тр асл ь ,  которая бы о т в е ч а л а  в полной мере за 

развитие и обеспечение потребности в с е г о  народного х о з я й с т в а  в 

средствах механизации транспортных, погрузо ч н о -разгрузо чн ы х и 

складских  работ,  отрасль  развитую хорошо организованную, б а зи ­

рующуюся на современных достижениях науки.

Значительная трудность в с т а е т  перед уже действующими пред­

приятиями при попытке м еханизировать  ручные операции не изменяя 

существующего технологического п р о ц е с с а ,  б е з  перестройки произ­

водственных помещений. В этих с л у ч а я х ,  как правило ,  с та н д ар т н о е  

оборудование не вписывается ни в технологическую цепочку,  ни в 

производственные здания и предприятиям приходится проектировать  

и изготовлять нестандартное,  ч асто  оригинальное оборудовани е .  

Решению одному из таких вопросов  посвящена данная  р а б о т а .

Обоснование выбора у с т р о й с т в а  для  р а з г р у з к и  л о б а зо в

На Журавичской фабрике первичной обработки шерсти (  МЛП БОСР) 

шерсть проходит стадию первичной о б р а б о т к и .  Р ассо рти р о ван н ая  по 

виду, качеству,  группам, состоянию, ц вету  ш ерсть  тр ан сп о рти рует­

ся в лобазы немытой шерсти. Из л о б а з о в  шерсть  г р у з и т с я  вручную 

на конвейер, который расположен вдоль л о б а з о в .  Далее шерсть пос­

тупает в бункер авточ и стктел я  грязн ой  шерсти (  АГШ )  и в д а л ьн ей ­

шем промывается на моечно-проходных а г р е г а т а х .

Подача шерсти в лобазы и в бункер АГШ м ех ан и зи р о в ан а .  Р а з г р у з ­

ка лобазов осуществляется вручную тремя рабочими. Учитывая вид 

сырья ( немытая шерсть )  и р а б о ту  в непосредственной близости от 

конвейера условия работы опасны для зд о р о в ь я  рабо ч и х .  При внедре­

нии разгрузочного устройства  высвобож дается  д в о е  р а б о ч и х ,  у с т р а ­

няется контакт рабочих с сырьем, повышается б е з о п а с н о с т ь  работы ,  

осуществляется разрыхление шерсти, что повысит к а ч е с т в о  ее про­

мывки.
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