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Логистическая концепция управления кзк интегрированная экономическая деятельность на 
стыке производства, транспорта, торговли и маркетинга, в последние десятилетия находит все 
болев широкое признание и распространение. Синергетические связи в логистической систе
ме охватывают все контакты между поставщиком и потребителем с точки зрения физического 
выполнения заказов. Услуга клиенту становится результатом объединенных усилий составных 
частей целого ь рамках логистической структуры упраеления. Отличительной особенностью ука
занных усилий является их взаимозависимость. Они суммируются не арифметически, а алгеб
раически, т.е. «работают друг на друга» и на конечный системный эффект, а не ча максимиза
цию отдельных собственных, частичных результатов В современных условиях предприятия 
транспорта должны пересмотреть характер своей производственной и коммерческой дея
тельности, направив ее на анализ, изучение и удовлетворение запросов заказчиков, в интересах 
которых минимизация затрат по операциям закупок и распределения. Оптимальная стратегия 
управления предполагает наличие оптимальных транспортно-логистических схем доставки ко
торые формируются в результате решения следующих задач: оптимальный выбор вида транс
порта и транспортного средства: выбор каналов сбыта и распределения продукции логистиче
ской системы; оптимальное распределение грузопотоков яа имеющейся транспортной сети с 
учетом ее ограничений: выбор пунктов перегрузки с одного транспортного средства на другое

Разработку оптимальных транспортно-логистических схем доставки предлагается произво
дить с применением комплексной методики, эключаюшей а себя использование экспертной 
оценки на начальном этапе (выбор наиболее предпочтительных видов транспорта с использо
ванием обозначенных ниже критериев предпочтения) и точных расчетов (выбор оптимального 
варианта организации транспортно-логистической системы доставки груза по экстремуму целе
вой функции). Для целей точного расчета может быть использовано линейное программирова
ние или имитационное моделирование Следует отметить, что применение линейного програм
мирования для проектирования сложных логистических систем несколько ограничено Во- 
первых, нелегко выполнить функциональное описание взаимосвязей по всему спектру возмож
ных вариантов логистической схемы; во-вторых, полученные результаты практически примени
мы ровно настолько, насколько адекватно поставлена задача и насколько верно определены ее 
условия. В наибольшей степени целям разработки оптимального варианта доставки соответст
вует имитационное моделирование, при котором поиск решения ведется на основе математиче
ского моделирования функционирования системы, перебирая те или иные варианты схем и чис
ленные значения факторов. Достижение оптимума оценивается по численному значению целе
вой функции - математической записи критериев оптимальности Для определения критериев 
выявлены и ранжированы основные тоебования, предъявляемые клиентами к системе доставки 
грузов: обеспечение запланированного срока доставки; минимальные затраты на доставку; со
хранность груза при перевозке и хранении; доступность информации о продвижении груза; уро
вень согласованности технологий доставки с технологией производства клиентов.

Оценку системы доставки комплектующих на производство предлагается производить по 
критерию максимальной эффективности сборки и реализации готовой продукции, используя 
следующую целевую функцию'

где Р - стоимость произведенной и проданной продукции, ден.ед.; к*р -коэффициент дискон
тирования, позволяющий учесть затраты времени на производство и реализацию продукции;

Z -P/k‘ -(С1ф + -ь(Ск +C>(p)*(l + E/365/100*t1T))=>Max
Спр - затраты, связанные с производством продукции, ден.ед.; Стр - затраты на транспортиро
вание, ден.ед ; Ск - стоимость поставляемых комплектующих, сырья, материалов, ден.ед.; trp - 
затраты времени на транспортирование, сут; Е - годовой банковский процент на капитал, %; Схр 
- затраты на консолидацию и хранение в пункте отправления, ден.ед.

Для обеспечения главного качественного требования, предъявляемого клиентами к системе 
доставки - соблюдения запланированного срока - требуется дать характеристику такому основ
ному составляющему процесс достазки элементу, как тоанс.юр-ирование. Например, перевозка
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по маршруту Мюнхен-Ммнск возможна прямой автомобильной и комбинированной автомобиль
но-паромной транспортно-логистическими схемами, по которым собрана статистическая ин
формация и на рис. 1,2 представлены описательные характеристики случайной величины за
трат времени на транспортирование.

Комбинированная схема

Время транспортирования, сут

Прямая схема
0.) ,

Время транспортирования, сут

Закон распределения Релея 
Математическое ожидание = 6,53

Закон распределения Эрланга 
Математическое ожидание = 6,0

Стандартное отклонение = 1,96 Стандартное отклонение =1,1
Коэффициент вариации = 0,3 Коэффициент вариации = 0,183

Рис.1 Рис 2
при анализе этой величины основное внимание следует уделить вероятности ее отклонения 

от запланированного (среднего) значения, оценить которую можно с помощью коэффициента 
вариации. Меньшее значение этого коэффициента при доставке по прямой автомобильной 
схеме дает основание для вывода о том, что доставка таким способом с большей вероятностью 
обеспечит соблюдение запланированного срока и высокий уровень надежности системы достав
ки.

S целом можно отметить, что применение логистического подхода к разработке системы дос
тавки грузов позволит транспортным организациям более качественно планировать и выполнять 
комплекс транспортных услуг, тем самым в большей степени предусмотреть и удовлетворить 
потребности отдельных заказчиков. В работе дана оценка эффективности транспортно
логистических схем доставки
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Весь процесс проектирования и строительства магистральных трубопроводов направлен на 
создание контролируемой и управляемой системы, основной целью которой является обеспече
ние бесперебойной подачи транспортируемого продукта. Это в полной мере относится к линей
ной части трубопровода

Практика показывает, что трубопроводы разрушаются не только из-за дефектов труб, но и из- 
за изменения начального (расчётного) положения. Это и потеря устойчивости на прямых участ
ках, и перемещение труб в поперечном направлении, и всплытие труб на обводнённых участках.
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